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            초록
          
        

        
          Since the first COVID-19 outbreak in Korea in January 2020, trip patterns and living radii in cities have decreased, and the more concentrated near residential areas. However, changes in the living radius vary depending on the place of residence, and commercial characteristics can lead to problems in accessibility and a gap in the quality of life owing to movement restrictions. Therefore, research from this perspective is necessary; however, mainly research on the spatial changes in the sales and trip behaviors has been conducted, and this is insufficient.

          Therefore, this study attempted to examine the change in the trip behavior by paying attention to the neighborhood and commercial environment. The main results derived from this study are as follows. First, after the COVID-19 outbreak, the commercial environment affected home-based leisure trips. Second, after the COVID-19 outbreak, home-based leisure trips decreased significantly in areas with a higher retail density. Third, after the outbreak of COVID-19, home-based leisure trips decreased significantly in areas with a higher density of leisure stores. Using these results, this study aims to present the importance of the neighborhood. It is important that the analysis of the trip changes and influencing factors during special periods are confirmed using the commercial environment and neighborhood Big O-D data after the COVID-19 outbreak. Therefore, it is expected that measures can be taken against continuously-occurring infectious diseases such as MERS in the past, and COVID-19 today, and help change the trip patterns.
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      Ⅰ. 서 론
      
        1. 연구의 배경 및 목적
        국내 첫 COVID-19 환자가 발생한 2020년 1월 이후, 도시민의 생활방식은 큰 변화를 맞이했다. 해당 시기의 변화를 살펴보면 크게 사회적 거리두기 신설, 도시민의 이동성 감소에 따른 주거지 인근 수요 증가, 온라인 및 배달 서비스 수요 급증 등이 나타나고 있다(이성호·최석환, 2020). 특히 활동반경 감소는 거주지 인근 상권에 영향을 미치고 있었는데, 이는 전체적인 매출액 및 이용인구 감소추세임에도 불구하고 오히려 매출액이 증가하거나 타 업종에 비해 감소하는 폭이 낮은 경향을 보이고 있다(신혜영 외, 2021; 장동익, 2021). 이러한 경향은 감염병에 대한 두려움이 존재하여(이동훈 외, 2020) 통행시간 및 거리를 줄일 수 있는 거주지 인근 시설과 영향이 있을 가능성이 높다.

        도시민의 이동성 감소는 특정한 장소 구분 없이 전체적으로 나타나고 있으나, 이를 살펴보면 거주지별 특성 차이가 존재한다. 해당 특성은 크게 소득, 연령, 생활인구 밀도 등에서 비롯되는 인구특성(임성한, 2020; 황주원·장성만, 2022), 전철역과 같은 대중교통, 토지이용 등에서 나타나는 지역 및 공간적 특성(성현곤, 2016; 박인권 외, 2021; Eom et al., 2022), 마지막으로 상업 업종별 점포 밀도, 대형 상업시설 유/무에 따른 상업특성(하정원·이수기, 2021)으로 나눌 수 있다.

        본 연구는 타 특성에 비해 COVID-19 발생 이후 이용인구 및 매출액 감소, 폐업점포 증가 등 큰 변화가 나타나는 상업 특성에 집중하고자 하였다. 이때, 김동현·박진아(2017)의 연구를 고찰하면 주거지 인근 근린생활시설 차이는 거주민의 접근성, 삶의 질에 대한 격차 문제로 이어질 수 있다. COVID-19 발생 이전에는 거주지 인근 시설밀도 및 다양성의 정도에 따라 통행거리 및 반경을 늘리는 것으로 일부 완화할 수 있었으나(장윤정·이승일, 2010; 박강민·최창규, 2012), COVID-19 발생 이후는 감염병에 대한 부담이 존재하기 때문에 섣불리 통행거리를 늘릴 수 없어 그만큼 거리가 감소하고 있다. 즉, 본 시기는 감염병의 영향으로 인해 COVID-19 발생 이전과 달리 상반된 경향이 나타나고 있으며, 특히 거주지 인근 수요가 증가하고 있다. 또한 생활반경 및 통행거리는 거주지 인근 상업 환경에 의한 차이를 보이고 있음을 알 수 있다.

        따라서 본 연구는 COVID-19 발생 이후, 근린 내 상업 환경에 따른 통행거리의 변화를 분석하고자 한다. 먼저 감염병 시기의 전체적인 거주지기반 통행 변화를 확인하고, 그 후 상업 환경에 따른 거주지기반 여가통행거리변화를 분석한다.

      

    

    

  
    
      Ⅱ. 이론 및 선행연구 고찰
      본 연구는 감염병 발생 이후 근린 내 상업환경에 따른 통행변화를 살펴보기 위해 문헌과 선행연구를 고찰하였다. 해당 고찰 내용은 다음과 같으며, 크게 세 가지로 나눌 수 있다.

      첫째, 감염병 발생 이후 도시민의 이동성 변화에 대한 분석을 고찰하였다. 본 연구는 COVID-19 발생 이후 변화를 분석하기 때문에, COVID-19 시기뿐만이 아닌 이전 MERS 시기의 변화도 함께 살펴보고자 하였다. 둘째, 유동인구와 상업 업종에 관한 분석을 고찰하였다. 본 연구는 통행 변화를 다루고 있는 만큼, COVID-19 발생 이전과 이후, 두 시기의 영향을 고려하여 이전에 존재한 영향, 이후 나타난 변화를 파악하였다. 셋째, 거주지 인근 기반 통행과 관련된 선행연구를 살펴보았다. COVID-19 발생 이후 나타난 변화를 확인하면 거주지 인근으로 수요가 이동하고 있다. 따라서 거주지 인근 및 기반 통행이 어떠한 변화를 맞고 있는지 고찰하였다.

      
        1. 감염병 발생 이후 도시민의 이동성 변화에 대한 분석
        2020년 1월 국내 COVID-19의 발생은 많은 변화를 야기하였다. 선행연구를 고찰하면 전동킥보드·자전거와 같은 개인 교통수단(PM)의 전환, 사회적 거리두기와 감염병에 따른 외출 감소, 재택근무 등에 추세에 맞추어 연구들이 등장하고 있다(김진만 외, 2021; Eom et al., 2022; Liu et al., 2022). 그중 본 연구에서 집중하는 이동성과 관련한 내용은 다음과 같다.

        먼저, COVID-19 발생 이후 통행 변화를 살펴보면 감염병에 대한 영향이 존재하여 전체 지역에 대해 생활반경이 줄어들고, 거주지 인근의 수요가 증가하고 있다(신혜영 외, 2021). 이는 감염병에 대한 두려움도 존재하지만(이동훈 외, 2020), 재택근무, 공간이용행태의 영향 등 다양한 원인이 작용하고 있었다. 윤서연·김민영(2021)의 연구를 살펴보면 재택근무 비율이 높을수록 해당 지역의 자기개발·여가 업종이 쇠퇴하는 경우가 나타났고, 동시에 거주지 인근 통행이 증가함을 확인할 수 있었다. 또한 박홍일·이상경(2021)은 COVID-19 확산 초기의 사회적 거리두기 단계에 따른 공간 이용행태를 분석하였는데, 상업 및 업무, 주거시설의 연면적, 다중이용시설 업종, 공원 면적이 주 영향을 미치는 것으로 도출되었다. 이러한 결과는 COVID-19 발생 이후 감염병에 따른 영향도 있지만, 거주지 인근 시설 및 환경에 따른 영향도 존재함을 시사한다. 그럼에도 불구하고 대부분의 선행연구에서는 감염병 시기 통행 변화를 대중교통(Liu et al., 2022), 토지이용(신혜영 외, 2021) 관점에 집중하고 있기 때문에, 그 외 다른 요인들에 대해서도 연구를 진행할 필요가 있다.

        한편, 이동성 및 생활반경의 변화는 감소하는 추세에 있는데, 특히 거주지 인근으로 수요가 집중되는 양상이 나타나고 있다. 이러한 현상은 특정한 지역에만 국한된 것이 아니라 전체적으로 발생하는 추세이며 본 감소는 거주지별 가지고 있는 특성에 따른 차이가 있다. 김수민·정헌영(2022)의 연구에 따르면, 대중교통에 따른 생활인구 차이가 있음을 알 수 있었고, Shepherd et al.(2021)의 연구에서도 통행거리가 감소하지만, 지역 간 특성 차이로 인해 거리변화는 각각 다르다는 것을 알 수 있다. 이러한 사실은 감염병 발생 이후 전체적인 변화가 나타나더라도 거주지 인근 시설에 따른 거리 및 생활반경의 차이가 있음을 뒷받침하고 있다.

        그 외 통행의 성격에 따른 차이도 존재했다. COVID-19과 똑같은 감염병인 MERS 발발 당시를 연구한 성현곤(2016)에 따르면 해당 시기에도 도시민의 이동성 감소가 나타나고 있었다. 하지만 이동성 감소는 통근·등교와 같이 필수적인 통행이 아닌 쇼핑, 여가와 같은 비필수통행에서 더 크게 나타났고, 본 결과는 COVID-19 발생 이후를 분석한 장동익(2021)의 연구에서도 유사한 현상을 찾아볼 수 있다. 이러한 경향은 감염병 발생 이후, 변화하는 통행의 성격에 대해서도 차이가 존재하고 있음을 말해주고 있다.

        따라서 본 연구는 거주지 인근 수요 증가 추세에 맞추어 거주지 인근의 시설과 통행의 성격을 고려하여, 거주지 인근 통행 변화를 조명하였다.

      

      
        2. 유동인구와 상업 업종에 관한 분석
        상업시설 내 업종과 관련한 선행연구, 문헌을 고찰하면 유동인구, 매출액, 동종·이종 업종, 입지 및 생존율 등 다양한 연구들이 진행되어왔다(이재홍·여홍구, 2010; 정대석·김형보, 2014; 김수현 외, 2015; 성은영·최창규, 2017). 그중 최막중·신선미(2001)의 연구를 살펴보면, 매출 및 임대료, 토지이용 변화와 같은 현상이 보행인구로부터 비롯되고 있음을 확인할 수 있다. 또한 이경민·정창무(2014)에 따르면 주 수요가 높은 시간대의 유동인구는 점포 입지에 영향을 주고, 김태현·고진수(2015)는 소비자와 점포 간 지리적 인접성, 접근성에 따라 점포 입지, 밀도 등의 변화가 나타남을 제시하였다.

        이러한 내용들은 상권 구성 요인이 다양하지만, 그 변화에 대한 근원적 요인은 보행 및 유동인구가 자리매김하고 있음을 알 수 있다. 그러므로 그동안 다수 진행되어왔던 입지 및 매출액 등의 연구가 아닌, 유동인구에 대해 집중할 필요성이 있고, 본 연구는 해당 초점으로 진행하고자 하였다.

        유동인구에 기반하여 COVID-19 발생 이전 상업 업종 연구를 살펴보면, 상업 시설에 대한 유동인구 탐색 및 변화, 인구 밀집과 관련한 영향요인 분석이 진행되어왔음을 알 수 있다. 임하나 외(2017)는 상업 용도의 다양성과 가로활력의 관계를 살펴보고 지역 특성에 따른 차이를 분석하였는데, 상업 및 주거지역에 국한되지 않고 두 지역 모두 음식업종이 유동인구와 주로 영향이 있다는 결과를 도출하였다. 또한 그 뒤를 이어 의료 및 소매, 관광여가오락, 생활서비스 등의 순서로 유동인구와 상관성이 있다는 결과가 도출되었다. 노은빈 외(2017)의 연구에서는 유동인구와 공간 특성, 공간적 자기상관이 음식업종의 매출액에 미치는 영향을 분석하였다. 해당 연구는 매출액에 따른 업종 및 집계구가 군집해있어 대상지 간 공간자기상관이 있는 것을 확인하였고, 업종 인근 종사자 수, 유동인구가 많을수록 매출액이 증가한다는 결과를 도출하였다.

        한편, COVID-19 발생 이후 나타난 유동인구와 관련된 변화를 고찰하면, 접촉 및 외출을 기피하는 현상, 소비 트렌드의 변화 등 다양한 변화가 나타나고 있다. 황재석(2021)은 COVID-19 발생 이후, 상권 배후지를 대상으로 소득에 따른 소비행태 차이를 살펴보았는데, 소득이 높은 지역일수록 외출 그리고 매출액이 더 크게 감소하는 결과를 도출하였다. 또한 업종별 매출액 차이도 존재했다. 식료품업종의 경우 매출액이 증가하는 추세가 확인되었지만, 온라인으로 일부 대체할 수 있는 기타 소매업종의 경우는 감소하는 경향이 나타났다. 또한 같은 시기의 업종별 피해, 회복탄력성을 분석한 연구도 존재했다. 하정원·이수기(2021)의 연구를 살펴보면, 감염병 기간만큼은 일상을 유지하는 데 필요한 도시공간의 필요성을 언급하고, 그에 대한 수단으로 압축개발과 같은 TOD의 중요성을 제시하였다. 그 외 매출액을 대상으로 진행한 연구와 달리 유동인구의 변화를 분석한 지상훈(2020)의 연구도 확인할 수 있었다. 해당 연구를 살펴보면 업종별 점포 밀도가 높을수록 더 큰 유동인구의 감소가 나타났다. 이러한 사실은 점포 밀도에 따라서도 유동인구의 변화가 발생하며, 결국 각 업종별 매출액이나 유동인구의 영향이 균등하게 나타나지 않고 상이한 것을 알 수 있다.

      

      
        3. 거주지 인근 및 기반 통행에 관한 분석
        본 연구는 COVID-19 발생 이후, 통근 및 등교에 속하는 필수통행이 아닌 변화가 큰 비필수통행(성현곤, 2016)에 집중하여 거주지기반 여가통행을 살펴보았다. 그러므로 출발지가 거주지인 통행과 관련하여 거주지 인근 및 거주지기반 통행에 관한 분석을 고찰할 필요가 있다.

        장윤정·이승일(2010)의 연구에 따르면, 거주지 인근 쇼핑 및 복합시설의 밀도, 여가다양성 밀도, 인구 특성이 통행거리 변화에 영향을 미치고 있음을 알 수 있었다. 또한 이경환 외(2014)의 연구는 서울시 행정동을 대상으로 지역 주민의 통행 패턴 및 근린환경을 분석하였다. 해당 연구의 결과를 살펴보면 장윤정·이승일(2010)과 유사한 영향이 나타났고 이러한 사실은 거주지 주변 여가·복합시설 확충으로 인해 여가통행거리를 변화시킬 수 있다는 점을 말해주고 있다. 그 외 이남휘·최창규(2019)의 연구는 주중 여가통행을 대상으로 하여 소비되는 시간, 거리에 대한 근린환경 영향을 분석하였다. 그 결과 거주지 인근 시설의 연면적은 주중 여가통행 거리에 영향을 미치므로 근린생활권 범위 내 여러 시설들의 적절한 공급 필요를 제시하였다.

        해당 선행연구들을 고찰하면 거주지 주변 및 근린생활권에 대해 적절한 시설 공급이라는 점을 강조한다. 이러한 내용은 김동현·박진아(2017)의 연구에서 언급하는 해당 시설들의 불균등이 접근성, 삶의 질에 영향을 미치게 되며 결국, 격차를 야기해 삶의 질 저하와 연관될 가능성이 농후하다는 것을 알 수 있다. 이처럼 거주지 주변 및 근린생활권의 통행은 해당 지역 내 시설 밀도, 연면적에 따라 차이가 존재하고 있었다. 하지만 COVID-19 발생 이후, 생활반경 감소에 따라 거주지 인근 수요가 증가하기 때문에 앞서 언급한 시설 불균등은 더욱 크게 다가올 가능성이 높다. 그럼에도 불구하고, COVID-19 발생 이후 시기의 선행연구를 고찰하면 대부분 토지용도별 인구집중, 업종별 매출액 변화에 관한 연구들이 주를 이루고 있다. 따라서 본 연구에서는 거주지 인근 상업 환경이 여가통행거리에 미치는 영향을 분석하고자 한다.

      

      
        4. 선행연구의 한계 및 연구의 차별성
        거주지기반 및 여가통행 선행연구는 근린환경에 따른 여가활동의 빈도, 통행거리의 증감을 실증하였음에 의의를 가지고 있다(이경환·안건혁, 2008; 장윤정·이승일, 2010; 박강민·최창규, 2012). 또한 선행연구에서 사용하는 통행관련 조사 자료는 가구통행실태조사자료, 설문조사가 다수를 이룬다. 이는 전수화를 거치거나, 특정한 지역을 대상으로 시행하기 때문에 표본을 크게 확장함에 있어 한계점이 존재한다(김주영 외, 2019). 그렇기 때문에 표본의 수가 상대적으로 매우 많고 서울시 전체 지역을 대상으로 집계된 대규모 O-D자료를 사용할 경우, 전체적인 생활인구의 이동목적 그리고 기점과 종점을 파악할 수 있음에 차별성이 존재한다.

        COVID-19 발생 이후 인구 변화와 관련된 선행연구를 고찰하면 상권 배후지를 대상으로 한 매출액 변화(황재석, 2021), 근린생활지역의 상권 매출액을 이용한 회복탄력성 연구(하정원·이수기, 2021), 서울시 골목상권을 기반으로 한 매출액 영향요인(유현지, 2021) 등 매출액 변화가 중점을 이루고 있다. 하지만 매출액을 발생시키는 근본적 요인은 유동인구(최막중·신선미, 2001)로 볼 수 있기 때문에 본 연구는 상대적으로 조명받지 못한 유동인구에 집중하고자 하였다. 또한 유동인구와 관련한 선행연구들은 시기를 고려하였을 때 COVID-19 발생 이전에 중점적으로 진행되어왔기 때문에, 본 연구에서 분석하는 시점인 COVID-19 발생 이후 변화를 파악할 수 없었다. 그러므로 본 연구는 COVID-19 발생 이후, 특수한 상황과 더불어 상권의 매출액 및 입지의 근원적 요인인 생활인구를 분석하고, 거주지 인근 수요 증가에 따른 근린통행을 대상으로 진행함에 차별성이 있다.

      

    

    

  
    
      Ⅲ. 연구 방법 설정
      
        1. 연구 대상 및 범위
        본 연구는 서울시 전체를 공간적 범위로 지정하며 그중 행정동 단위를 사용하여 분석하고자 한다. COVID-19의 주요 전파 경로를 살펴보면 비말, 직접 접촉을 통해 감염된다는 결과가 존재한다(Park, 2020). 이는 우리의 일상생활에서 언제 어디서나 감염이 될 수 있다는 것으로 볼 수 있으며, 다시 말해 특정 시설 및 장소 구분 없이 전체적인 영향이 나타나고 있다. 또한 성현곤(2016)의 연구에 따르면 지속가능한 도시 형태 중 하나인 대중교통 중심 압축도시가 오히려 감염병 시기에 더 큰 피해를 받을 수 있는 것으로 보인다. 이는 결국, 사람을 통해 전파가 되기 때문에 인구 과밀 문제를 겪고 있는 서울의 경우(정기성·홍사흠, 2019) 더 큰 문제점으로 다가올 가능성이 높다. 따라서 서울시를 대상으로 진행하고자 한다.

        시간적 범위는 2020년, 2021년의 각각 1월을 대상으로 하였다. 먼저 연구의 기점인 2020년 1월을 살펴보면 COVID-19 발생 초기이므로, COVID-19 발생 이전이었던 2019년에 비해 통행량의 변화가 크지 않음을 알 수 있다(Jo et al., 2020; 조혜림 외, 2020; 김진만 외, 2021). 또한 국내 COVID-19에 대한 본격적인 대응, 감염자 증가추이를 살펴보면 2020년 2월 및 3월부터 나타났기 때문에(박현준 외, 2020) 해당 영향이 매우 적을 것으로 판단된다. 따라서 본 연구에서는 2020년 1월을 COVID-19 발생 이전, 2021년 1월을 COVID-19 발생 이후로 설정한다.

      

      
        2. 연구 방법
        
          1) 주 이용 데이터
          본 연구의 주 이용 데이터는 다음과 같다.

          서울시 열린데이터 광장에서 제공하는 생활이동 인구 데이터는 서울 내 기지국에 집계되는 KT 휴대폰의 신호를 바탕으로 OD(기점-종점)를 측정한 데이터이다. 해당 데이터는 휴대폰의 위치를 기반으로 통행 목적을 추정하는데, 통행 목적은 크게 H(집), W(회사, 학교), E(그 외 기타)를 기반으로 한다. 세분류 및 개념도는 다음 및 <그림 1>과 같으며 본 데이터의 기록 조건을 살펴보면 1. 타 기지국 이동 2. 이동한 위치에서 최소 24분 이상 머무를 것, 이라는 조건이 존재한다.

          
            	H(집) : HW(집-직장), HE(집-기타)


            	W(직장) : WH(직장-집), WE(직장-기타)


            	E(기타) : EH(기타-집), EW(기타-직장), EE(기타-기타)
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              Key map of Seoul de facto population trip purpose (Korea Transport Institute and Seoul Metropolitan Government, 2021)
            
            

            

          

        

        
          2) 연구의 진행과정
          본 연구는 다음과 같은 과정으로 진행되었다.

          첫째, 감염병 발생 이후 나타난 도시민의 이동성 변화, 유동인구와 상업 업종에 관한 분석, 거주지 인근 및 기반 통행에 관한 선행연구를 고찰하였다.

          둘째, 서울 열린데이터 광장 및 SGIS+ 등에서 제공하는 데이터의 전처리 과정을 진행하였고, 2020년 및 2021년 거주지기반 여가통행의 통행거리, 상업 업종, 인구특성, 근린환경 특성 등 종속변수와 독립변수 항목을 도출하였다.

          셋째, 본 데이터는 행정동, 지역 간 연관이 있는 통행을 대상으로 진행하기 때문에 Moran’s I를 확인하였다.

          넷째, Moran’s I 확인 결과 공간자기상관성이 있는 것으로 나타났고, 그에 따른 자기상관을 배제하기 위해 공간회귀분석을 시행하였다.

          마지막으로 분석된 결과를 확인하였고, 그에 따른 해석 및 시사점을 제시하였다.

        

        
          3) 연구 가설 설정
          COVID-19 발생 이전, 업종별 통행변화 추세를 고찰하면 보행, 거주인구가 많을수록 점포가 밀집하며, 동시에 통행거리가 짧아지는 행태를 확인할 수 있다(이경민·정창무, 2014; Merlin et al., 2021). 그러나 COVID-19 발생 이후, 기존과 달리 입지 및 물리적 영향 외 감염병의 영향도 추가적으로 존재하기 때문에 전체적인 외출 감소가 나타나고 있다. 특히 이러한 변화는 통근·등교와 같은 필수통행이 아닌, 외출을 선택할 수 있는 비필수통행에서 더 크게 감소하며(성현곤, 2016; Bhaduri et al., 2020), 부득이하게 외출하는 경우에도 유동인구가 밀집되는 곳을 기피, 거주지 인근 중점 통행추세를 보였다(임성한, 2020; Hamidi et al., 2020; 하정원·이수기, 2021; 박인권 외, 2021). 또한 상권 내 각 업종별 매출액·이용인구 증감을 살펴보면 전체적으로 감소하고 있지만, 식료품의 경우에는 오히려 매출액이 증가하거나, 감소할지라도 그 정도가 낮은 경향이 나타나기도 하였다(지상훈, 2020; 황재석, 2021). 이러한 현상은 온라인·배달 서비스의 이용 증가(Jo et al., 2020)를 야기하였으며, 거주지를 기반으로 이동하는 거리가 변화하는 현상과도 연관이 있을 것으로 판단된다. 즉, COVID-19 발생 이후 거주지 인근 이동 확대로 인해 근린 내 시설의 중요성이 증가할 것이다. 또한, 근린생활시설은 거주민에게 상품 및 서비스를 판매하며, 삶의 질에 직접적인 영향을 주고 있기 때문에(김동현·박진아, 2017). 이러한 역할 및 추세를 파악하면 COVID-19 발생 이후, 더욱 중점적으로 보아야 할 필요가 있다. 그러므로 식료품점이 포함된 소매업종은 이용 의사, 선호도가 증가하며, 결국 거주지 인근 슈퍼마켓, 식료품점 등의 위주로 나타날 것이기 때문에 소매업종은 거주지기반 여가통행거리 감소에 영향을 줄 것이다.

          연구가설 1. COVID-19 발생 이후, 거주지 인근 소매 업종 밀도가 높을수록 거주지기반 여가통행거리는 더 크게 감소할 것이다.

          COVID-19 발생 이전 이동 경향을 살펴보면 거주지 인근 여가업종 밀도가 적을수록, 추가적인 통행비용을 부담하면서 더 멀리 있는 여가시설로 이동한다(박강민·최창규, 2012; 이남휘·최창규, 2019). 하지만 감염병 발생 이후는 통행거리, 시간 증가에 대한 부담이 존재하기 때문에 상대적으로 통행 반경이 작은 거주지 인근으로 이용이 집중되거나 외출에 지장이 있었다(이동훈 외, 2020). 그중 거주지 인근 시설에 대한 이용 증가는 상대적으로 이동거리가 짧고 외출시간이 적기 때문에 사람 간 접촉을 줄일 수 있는 장점이 존재한다. 따라서 감염병에 대한 부담을 일부 완화시키는 장점이 있지만, 각 거주지별 존재하는 시설의 밀도 차이를 보면 다음과 같은 결과가 나타날 수 있다. 거주지 인근 여가업종이 많다면 여러 시설을 이용할 수 있는 폭넓은 선택지가 존재하지만, 거주지 인근 여가업종이 적다면 그만큼 더 멀리 이동할 수밖에 없거나 이용하고자 하는 시설을 이용할 수 없을 것이다. 이때, 여가시설 밀도에 대한 차이가 발생하며, COVID-19 발생 이후는 통행거리 증가에 대한 부담이 있기 때문에, 거주지 인근 여가업종이 적더라도 멀리 이동함은 어려울 것으로 판단된다. 그러므로 거주지 인근의 여가업종 밀도에 따라 거주지 인근 주민에게 시설의 불평등을 야기할 수 있으므로, 거주지 인근 여가 업종 밀도의 영향을 중점적으로 알아보고자 하였다.

          연구가설 2. COVID-19 발생 이후, 거주지 인근의 여가업종 밀도가 높을수록 거주지기반 여가통행거리는 더 크게 감소할 것이다.

        

      

      
        3. 분석 변수 선정
        
          1) 종속변수
          본 연구는 2020년 1월, 2021년 1월의 거주지기반 여가통행거리 변화지수를 종속변수로 설정하고, 그중 HE(집-기타)통행만 추출하였다.

          시간적 범위로는 2019년과 통행, 교통량의 변화가 크지 않고(Jo et al., 2020; 김진만 외, 2021), 2020년 2월 및 2020년 3월에 비해 확진자 급증의 영향이나 사회적 거리두기의 영향이 적은 2020년 1월을 선정하였다. 또한 계절적 요인 통제 및 COVID-19 발생 이후 영향을 분석하기 위해 2021년 1월을 선정하였고 분석을 진행하였다.

          본 연구의 목적을 살펴보면 <그림 2>와 같이 거주지기반 여가통행거리에 초점을 맞춰 해당 거리의 변화를 분석하고자 하였다. 따라서 출발지가 거주지로 명확하고 여가목적통행에 기반할 수 있는 통행인 HE(집-기타)통행으로 선정하였다. 그 외 EH(기타-집)통행은 도착지가 거주지로 명확하지만 출발지가 E(기타)로 설정되어있기 때문에 퇴근 후 귀가, 여가 후 귀가 등 다양한 선택지가 존재하여 배제하였다.

          
            
            

            Figure 2. 
				
            

            
              Dependent variable calculation process
            
            

            

          

          종속변수의 통행목적인 여가목적통행에 대한 정의는 다음과 같다. 선행연구에 따르면 여가통행은 통근이나 가사활동에 관련된 필수적 통행, 활동을 제외한 그 밖의 임의적 및 선택적 통행으로 볼 수 있다(이남휘·최창규, 2019; 한국문화관광연구원, 2021). 또한 여가활동에 대해 범주가 매우 넓기 때문에 연구자의 선택에 따라 해당 기준이 결정된다(한상겸, 2015). 그러므로 본 종속변수로 사용하는 기타통행과 국민여가활동조사 등을 고려한 뒤, 다음과 같은 내용으로 여가통행을 정의하였다. 본 연구에서 사용하는 여가통행의 정의는 일상생활의 범주 내에서 통근, 통학과 같은 필수적 통행을 제외한 그 외 선택적 통행을 말한다. 그러므로 식사 목적, 소비 목적 등 일상에서 목적을 수반한 통행 또는 여가통행의 개념 범주 내 포함하여 해석하고자 하였다.

          이에 따라 도출된 거주지기반 여가통행에는 주중 및 주말이 포함되어있는데 여가통행을 살펴보면 주중 및 주말의 차이가 크기 때문에 통근, 재택근무의 영향이 있을 것으로 판단되는 주중 여가통행을 추출하여 사용하였다.

        

        
          2) 독립 및 통제변수
          본 연구를 진행하면서 고찰한 선행연구를 종합하면 <표 1>, <표 2>와 같이 종합되며 통행 영향요인은 크게 상업, 통행, 근린환경, 인구특성으로 구분된다. 본 연구에서 사용하고자 하는 독립 및 통제변수는 다음 <표 3>과 같다.

          
            Table 1. 
				
            

            
              Selected type of facility and park
            
            

          

          
          

          
            Table 2. 
				
            

            
              Selected type of commercial store
            
            

          

          
          

          
            Table 3. 
				
            

            
              Variable
            
            

          

          
          

          먼저, 상업 특성으로는 상업 업종, 대형상업시설의 유/무를 사용하였다. COVID-19 발생 이후 나타난 변화를 보면 사람이 몰리는 곳을 기피하는 추세가 존재한다(조형욱 외, 2022). 해당 추세는 소비 패턴의 차이(강혜연·정라나, 2021), 감염병에 대한 두려움 등으로부터 비롯되며 이로 인해 업종별 영향이 각각 상이할 가능성이 높다. 그러므로 서울시 우리마을가게 생활밀접업종을 기반으로 거주지 인근 생활밀접업종과 여가업종, 사회적 거리두기의 고위험시설을 고려하여 선정하였다. 그 결과, 음식업종, 소매업종, 서비스업종, 여가업종 총 4개의 업종으로 분류하였다. 대형상업시설의 영향은 박진아(2012), 이경민·정창무(2014)의 연구를 고찰하였다. 해당 연구를 살펴보면 대형상업시설은 주변 상업시설의 수요를 흡수하는 요인 중 하나이기 때문에 행정동별 존재 유무를 통제할 필요성이 있다. 따라서 본 부분을 통제, 독립변수로 선정하여 사용하였다.

          감염병 발생 이후 통행변화 선행연구를 고찰하면 통근, 등교와 같은 필수통행이 아닌 여가, 쇼핑목적이 포함된 비필수통행에서 더 큰 감소가 나타남을 알 수 있다(성현곤, 2016). 또한 Ecke et al.(2022)에 따르면 통근 통행 시 퇴근 후 곧장 집으로 오는 통행이 증가하고 있는데, 해당 통행도 여가통행에 일부 영향을 미치고 있는 만큼 고려할 필요가 있다고 판단하였다. 통근목적 통행은 HW(집-직장), WH(직장-집)통행을 추출하였고, 이를 이용해 출근통행 대비 퇴근통행 변화지수로 가공하면 퇴근 후 곧장 집으로 오는 통행이 얼마나 증가하였는지 확인할 수 있다. 본 변수를 이용한다면 Chen et al.(2022)의 연구에 따라 감염병에 대한 두려움을 일부 유추할 수 있고, 종속변수에 미치는 영향을 통제할 수 있다.

          근린환경 특성은 각 시설별 건축물 연면적, 토지이용혼합지수, 공원밀도, 서울시 도심 더미변수, 대중교통 밀도를 사용하였다. 출발지가 거주지인 만큼 주거시설 연면적에 따라 생활인구의 차이가 발생하며, 이는 곧 인구이동으로 측정되는 통행량이 상대적으로 크게 혹은 적게 나타날 가능성이 높다. 그 외 목적지를 살펴보면 기타통행이기 때문에 정확한 목적 파악은 한계가 존재한다. 그러므로 상업, 업무연면적, 공원 개수를 통해 기타통행에서 나타날 수 있는 선택지를 통제하고자 하였다.

          연구의 대상지인 행정동을 고려하면 다양한 용도의 건축물이 존재한다. Etminani-Ghasrodashti and Ardeshiri(2016), 김수현 외(2015)의 연구에 따르면 용도가 다양한 지역일수록 통행, 매출액에 영향을 미치기 때문에 토지이용혼합지수도 살펴보고자 하였다. 서울시 내 도심권을 보면 크게 강남권, 도심권, 여의도권으로 구성되어있다. 이남휘·최창규(2019)에 따르면 도심권의 평균통행거리가 가장 짧고 그 외 강남 3구를 포함한 동남권이 길게 나타나는 결과가 존재한다. 이는 통행이 발생하는 지역의 위치에 따라 통행거리가 달라지기 때문에 이러한 지리적 차이를 통제하고자 하였다. 따라서 2030서울생활권 계획을 참조하여 서울 3도심으로 지정된 행정구역을 도출하였다. 본 종속변수의 통행거리는 행정동 간 이동거리를 기반으로 하기 때문에 대중교통을 통제할 필요성도 있다. 서울시는 역세권이라는 전철역 인근의 영향이 존재하며(성현곤 외, 2006; 김수연 외, 2013) 도시민의 인식 역시 주요한 장소로 존재하고 있다(유승환·강준모, 2012). 그렇기 때문에 행정동별 전철역 개수를 사용하고 통제하고자 하였다.

          인구 특성은 인구밀도, 소득변수를 사용하였다. 인구밀도는 서울시 행정동별 주민등록 인구를 사용하였고, 종속변수의 출발지가 거주지 기점이기 때문에 대상지에 주소를 둔 인구로 선정하였다. 또한 COVID-19 발생 이후 선행연구를 고찰하면 소득에 따른 매출액 차이가 존재하고 있다. 이는 해당 지역 인구의 소득에 따라 시설 이용 차이가 나타나며 이는 곧 영향을 미칠 수 있을 것으로 판단하여 통제하는 데 사용하였다.

        

      

      
        4. 분석 모형 설정
        분석을 진행하기 전 종속변수에 대해 파악할 필요가 있다. 종속변수는 통행이라는 점에서 서울시 중앙에 위치할수록 이동거리가 짧아질 수 있고, 반대로 외곽일 경우 이동거리가 길게 나올 수 있다(성현곤 외, 2008). 이는 지역 간 서로 영향이 있는 공간적 자기상관이 존재함을 의미한다. 이러한 영향을 배제하지 않고 회귀분석을 시행한다면, 해당 결과의 신뢰도가 떨어질 가능성이 높다(변필성, 2007). 그러므로 공간자기상관을 배제할 수 있는 공간회귀분석을 사용하고자 한다.

        공간회귀분석은 기존 회귀분석에서 고려할 수 없었던 공간자기상관을 배제하기 위해 사용하는 방법이다. 해당 방법론은 일반적으로 공간시차모델(SLM)과 공간오차모델(SEM) 두 가지로 나누어져 있다(장윤정·이승일, 2009). 공간시차모델은 종속변수와 오차항의 공간자기상관을 통제하기 위해 사용하며, 공간오차모델은 오차항의 공간자기상관을 통제하기 위해 사용되는 모델이다(진창종 외, 2012).

        공간회귀분석의 분석 과정은 다음과 같다. 첫째, 변수의 다중 공선성(VIF)을 확인하였다. 본 연구에서 나타나는 다중 공선성은 10 미만으로 도출되어 이상이 없는 것으로 확인되었다. 둘째, GeoDa를 이용한 공간적 인접성을 기준으로 가중치를 부여하였다. 본 연구에서는 Queen방식을 사용하여 8방향으로 인접성을 확인하였다. 셋째, 종속변수의 Moran’s I 지수를 확인하고 공간회귀분석 전 OLS를 시행하였다. 넷째, LM-Lag, LM-Error 값을 확인하고 AIC, SC, 로그우도 등 도출된 값의 비교를 통해 최종 공간회귀모델을 선정한다.

      

    

    

  
    
      Ⅳ. COVID-19 발생 이후 거주지기반 여가통행거리 변화 분석
      
        1. COVID-19 발생 이후 서울 내 주요 지역 목적지 통행거리 변화
        본 연구의 종속변수인 거주지기반 여가통행거리는 출발지를 기반으로 측정하였다. 하지만 통행이라 함은 출발지, 도착지 모두를 포함하는 개념이기 때문에 한 가지만 측정할 경우 전체적인 흐름을 파악하지 못할 수도 있다. 따라서 거주지기반 여가통행거리, 2030서울도시기본계획(서울특별시, 2014)을 이용해 <표 4>와 같이 도심, 광역 및 지역 중심지로 오는 도착지 통행의 변화를 살펴보았다. 대상지 분류는 서울 3도심과 용산·마곡·잠실 등과 같은 광역 중심지를 7광역으로, 천호·길동·봉천·성수 등과 같은 지역적 중심지를 12지역으로 분류하였다. 이후, 각 지역별 평균통행거리변화를 분석하면 서울 3도심은 평균 1.27% 감소, 7광역은 평균 0.3% 감소하였고, 12지역은 평균 0.2% 감소하였다. 본 결과는 COVID-19 발생 이후, 상대적으로 기능 및 시설이 집약된 도심이 아닌 지역 중심지에 초점을 맞춰 수요가 발생하고 있음을 의미하고 있다.

        
          Table 4. 
				
          

          
            Changed destination distance of home-based leisure trip in Seoul CBD
          
          

        

        
        

      

      
        2. 기초통계량
        본 연구에서 나타난 기초통계량은 다음 <표 5>와 같다. 종속변수인 거주지기반 여가통행거리 변화지수를 보면 평균, 중위 값이 감소에 위치해있는 것을 알 수 있다. 본 경향은 COVID-19 발생 이후 전체적인 통행이 감소하는 추세에 따라 거주지기반 여가통행에서도 똑같이 나타나는 것으로 볼 수 있다.

        
          Table 5. 
				
          

          
            Descriptive statistics (N=422)
          
          

        

        
        

        통행특성의 통근목적 통행인구 변화지수는 전체적인 증가추세에 있는 것으로 나타났다. 이는 COVID-19 발생 이후 퇴근 시 바로 집으로 귀가하는 인구의 변화가 증가함을 말해준다. 해당 변화 추세는 Chen et al.(2022)의 연구 결과와도 동일하게 나타나고 있다. Chen et al.(2022)의 연구는 COVID-19 발생 이후 출퇴근 경로가 동일한 Loop통행, 그렇지 않은 비 Loop통행의 변화를 살펴보았는데 그 결과, 출퇴근경로가 동일한 Loop통행이 증가하는 것으로 도출되었고, 본 연구의 기초분석 결과와 유사하게 나타나고 있다.

        업종 밀도는 최소 및 최댓값을 살펴보았을 때 그 차이가 크게 나타나고 있다. 본 연구의 대상지는 서울시 전체 행정동을 대상으로 하고 있기 때문에 특정한 행정동에 대해 일부 업종이 집중 분포되어 있음을 의미하는 것으로 판단된다.

        또한 <그림 3> 을 보면 공간자기상관성(Moran’s I)은 0.346으로 도출되어 공간자기상관이 있는 것으로 나타났고, 이를 배제할 필요성에 따라 공간회귀분석을 채택 및 사용하였다.
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            Home-based leisure trip change index (Moran’s I)
          
          

          

        

      

      
        3. COVID-19 발생 이후 상업 환경에 따른 거주지기반 여가통행거리 변화 분석
        본 연구에서는 공간회귀분석을 시행하고, 최종 모델 선정 전 다음과 같은 과정으로 진행되었다. 첫째, OLS를 시행하고 LM-Lag 및 LM-Error값을 확인하였다. LM-Lag값은 37.927이며 LM-Error값은 23.224이다. 두 값 모두 0.01 이하에서 유의한 확률로 나타났다. 이는 종속변수, 오차항의 공간적 독립성에 관한 귀무가설이 기각되어 OLS가 아닌 공간회귀분석 시행의 필요성을 의미한다. 이후 Robust LM-Lag 및 Robust LM-Error값을 확인하였다. 두 값 모두 0.01 이하에서 유의하며 Robust LM-Lag값은 25.899, Robust LM-Error값은 11.195로 나타났다. 모델의 적합도를 의미하는 AIC, SC값은 다음과 같이 도출되었다. OLS회귀분석 AIC: -1752.79, SC: -1692.11, 공간시차모델(SLM) AIC: -1787.04, SC: -1722.32, 공간오차모델(SEM) AIC: -1780.1, SC: -1719.42, 본 값을 살펴보면 가장 많이 감소한 공간시차모델(SLM)이 가장 적합한 것으로 나타났다. 그 외 동일한 개념으로 모델의 적합도를 판단하는 Log우도 확인 결과 OLS: 891.393, 공간시차모델(SLM): 909.518, 공간오차모델(SEM): 905.408으로 나타나 가장 많이 증가한 공간시차모델(SLM)을 최종 선택하였다.

        <표 6>을 보면 먼저, 음식업종은 거주지기반 여가통행거리와 정의 관계가 있는 것으로 나타났다. 음식업종은 타 업종에 비해 마스크를 벗어야 함과 동시에 여러 명이 밀집할 수밖에 없고(이영주·김기진, 2021), 외출을 꺼려하는 상황하에 홈쿡 및 밀키트 수요의 급증은 일상생활에서 나타나는 외식의 빈도가 감소하는 데 기여함을 알 수 있다. 또한 본 연구의 데이터 시기는 2020년 1월 및 2021년 1월로, 연초 및 연말, 휴가기간 등과 같은 요인이 존재한다. 따라서 음식업종 밀도가 높을수록 인구가 몰리는 현상이 나타나 밀도가 적은 곳으로 이동하는 결과가 도출된 것으로 판단된다. 또한 음식업종은 다중이용시설 중 하나로, 영업시간 제한, 매장 이용 인구 제한 등의 지침에 대한 영향을 크게 받고 있었다. 그러므로 COVID-19 발생 이후 상대적으로 이용하기 어렵기 때문에 정의 영향을 미친 것으로 판단된다. 해당 내용은 식품소비행태조사의 외식 빈도 감소나 배달, 테이크아웃 증가 추세, 그리고 지상훈(2020)의 연구 결과인 음식업종 밀도가 높은 지역을 기피하는 현상과도 일부 연관이 있는 것으로 해석된다.
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            Analysis results on spatial regression of home-based leisure trip
          
          

        

        
        

        소매업종은 거주지기반 여가통행거리와 부의 관계를 가지고 있는 것으로 나타났다. 해당 결과는 COVID-19 발생 이후 소비트렌드 변화에 따른 온라인 쇼핑 등 비대면 활동의 증가(Jo et al., 2020)가 짙어진 것으로 판단된다. 또한 월별 전철 이용인구의 감소(이금숙 외, 2021), 보행 및 자전거 이용 인구 증가(김진만 외, 2021) 등을 고려하면, 외출 및 통행시간을 단축시킬 수 있는 근린 내 소매업종으로 이용이 증가할 가능성이 높아 본 결과가 도출되었을 것으로 해석된다.

        서비스업종의 경우 거주지기반 여가통행거리와 부의 관계를 가지고 있었다. 본 업종 분류를 살펴보면 세탁소나 일반의원 등의 업종으로 구성되어있다. 따라서 수요가 발생하면 타 업종과 달리 직접 장소를 방문해야 하기 때문에 최대한 근접한 시설을 이용할 것으로 판단된다.

        여가업종은 거주지기반 여가통행거리와 부의 관계를 가지고 있는 것으로 나타났다. COVID-19 발생 이후 여가생활행태 연구를 고찰하면 여가활동 제약에 따라 대부분 실외가 아닌 실내로 전환추세를 보이고 있었다(김규림 외, 2020). 이러한 경향은 사람 간 소통, 교류가 실외 활동에 비해 소극적이므로(김의재·강현욱, 2021), COVID-19 시기에 대두되는 문제점인 코로나 블루 또는 스트레스를 야기할 가능성이 높다(한지훈 외, 2022). 또한 실외 여가활동을 살펴보면 방역 수칙을 위반하면서까지 즐기는 경우도 등장한다(장찬희·이철원, 2021). 그럼에도 불구하고 감염병에 대한 두려움을 배제하는 것은 불가피하여 최대한 근접한 시설을 이용하기 때문에 이러한 결과가 도출되었을 것으로 판단된다.

        통행목적 통행인구 변화지수는 거주지기반 여가통행거리에 부의 영향을 미치고 있었다. 최정환(2021)의 연구에 따르면 업무기능이 집중된 강남역 인근 상권에 대해 COVID-19 발생 이후, 업무관련 상권 중심성이 약화되는 결과를 도출하였고, 특히 식당 및 술집 위주의 변화가 크다는 점을 확인하였다. 해당 결과는 재택근무를 하지 않고 출근하는 직장인의 경우 외출시간을 줄이려는 의도가 존재하며 퇴근 시 곧장 집으로 이동할 가능성이 높다. Chen et al.(2022)의 연구를 살펴보면 유사한 결과가 존재한다. 해당 연구는 COVID-19 발생 이후 출·퇴근 경로가 동일한 통행이 증가함을 확인하였고, 이러한 추세는 퇴근 후 소비 활동에 대한 거주지기반 여가통행을 유발할 가능성이 높다.

        상업시설 연면적 비율은 거주지기반 여가통행거리 변화에 정의 영향을 미치고 있었다. 감염병 발생 시기는 상업시설이 집중된 도심권, 고차상권보다 지역 중심지를 위주로 수요가 발생하고 있다. 또한 COVID-19 발생 이후 통행거리, 생활반경 감소로 인해 거주지 인근 위주로 수요가 증가함을 뒷받침한다. 그러므로 상업시설 연면적은 거주지기반 여가통행거리에 정의 영향을 미치는 것으로 판단된다.

      

    

    

  
    
      Ⅴ. 결 론
      2020년 1월, COVID-19의 발생은 우리의 일상생활을 크게 바꾸어 놓았다. 해당 변화는 전체적인 통행인구 감소, 상권 매출액 감소, 비대면 강의 등 다양하게 존재한다(윤서연·김민영, 2021; Eom et al., 2022). 그중 상업 업종, 통행에 초점을 맞춰 진행한 연구를 고찰하면 공간 이용 및 통근행태(박홍일·이상경, 2021; Ecke et al., 2022), 생활인구(지상훈 2020), 소득에 따른 소비행태 변화(황재석, 2021; 유현지, 2021) 등이 있다. 하지만 본 시기만큼 수요가 집중되는 결절점인 근린을 대상으로 진행한 연구는 아직 미비한 실정이다. 또한 COVID-19 발생 전, 근린 내 상업 환경에 따라 통행거리나 매출액의 증감이 나타나고 있었는데(김태현·고진수, 2015; Merlin et al., 2021), 해당 현상은 COVID-19 발생 이후 변화를 고려했을 때 중요성이 증가했을 것으로 판단된다. 하지만 근린 내 상업 환경에 따른 통행거리 변화 연구는 아직까지 이루어지지 않은 실정에 있다. 따라서 본 연구는 COVID-19 발생 이후 근린 내 상업환경을 중점으로 거주지기반 여가통행거리 변화를 분석하였다. 이를 통해 COVID-19 발생 이후 나타난 변화를 살펴보고 근린 내 상업환경과 거주지기반 여가통행거리의 관계를 확인하였다.

      본 연구의 주요 결과는 다음과 같다.

      첫째, COVID-19 발생 이후에도 근린 내 상업환경은 거주지기반 여가통행거리에 영향을 미치고 있었다. COVID-19 발생 전과 후 선행연구를 고찰하면 두 시기 모두 근린 내 상업환경에 따른 여가통행거리 변화가 나타나고 있으나, COVID-19 발생 이후는 이전과 달리 입지, 물리적 영향 외 감염병의 영향이 부가적으로 존재한다. 이는 곧, COVID-19 발생 이전과 동일하게 거주지 인근 시설에 따른 영향이 존재하지만, 영향 요인이 다르므로 좀 더 들여다보아야 할 필요가 있다.

      둘째, COVID-19 발생 이후, 거주지 인근의 소매업종 밀도가 높은 지역일수록 거주지기반 여가통행거리가 더 크게 감소할 가능성이 높다. COVID-19 발생 이후 통행을 고찰하면 외출 시 사람이 많은 곳을 기피하거나 가까운 지역을 기반으로 이동하는 등 아예 외출하지 않는 행태도 등장하고 있다(Sharma, 2020). 이로 인해 통행행태, 생활반경은 거주지 인근으로 확대되고 있으며(임성한, 2020; Hamidi et al., 2020; 김동규·Hoy Bohanon, 2021), COVID-19 발생 이전보다 발생 이후, 거주지 인근 식료품 조달 경향이 강해지고 있다. 그러므로 거주지 인근의 소매업종 밀도가 높은 지역일수록 거주지기반 여가통행거리가 더 크게 감소할 것으로 판단된다.

      셋째, COVID-19 발생 이후 거주지 인근의 여가업종밀도가 높은 지역일수록 거주지기반 여가통행거리가 더 크게 감소할 가능성이 높다. 여가업종은 타 상업 업종에 비해 비필수재의 성격을 가지고 있지만, 거리두기에 따른 여가활동 제약이 존재하여 COVID-19 시기 문제점 중 하나인 코로나 블루를 야기할 수도 있다(한지훈·사혜지, 2021). 따라서 전체적인 추세를 보면 실내를 중점으로 활동할 수 있는 취미오락, 휴식활동이 증가했음을(박광호 외, 2020) 알 수 있다. 한편, COVID-19에 대한 감염병이 있음에도 불구하고 실외 여가활동이 일부 이루어지고 있었는데, 이를 살펴보면 방역수칙을 위반하는 경우도 존재한다(장찬희·이철원, 2021). 하지만 감염병에 대한 두려움, 인지는 배제하기 어렵기 때문에(윤지인 외, 2021), 실외 여가활동을 하더라도 Rice et al.(2020)의 연구 결과에 따라 이동거리를 감소시킬 수밖에 없다. 그러므로 COVID-19 발생 이후, 근린 내 여가업종은 거주지기반 여가통행거리 감소에 기여했을 것으로 판단된다.

      본 연구의 시사점은 다음과 같다.

      첫째, 메르스, COVID-19와 같은 감염병 유행 시기는 도시민의 수요가 집중되는 근린 그리고 상업 환경에 대해 분석할 필요성이 있다. 근린 내 상업환경, 통행 변화 측면에서 COVID-19 발생 이후 시기를 살펴보면 먼 거리의 장소나 시설로 이동하기보다 더 가까운 근린으로 이동하는 추세가 짙어지고 있다. 이는 식품소비행태조사 기초분석보고서의 내용 중 외식비율 저하, 배달 및 포장 이용 증가 등의 측면에서 그 영향을 일부 파악할 수 있다. 또한 거주지 인근 상권에 대해 매출이 증가하는 경향이 나타나거나 매출이 덜 감소하는 추세가 형성되고 있기 때문에, 본 시기에는 근린 내 상업 환경을 대상으로 연구를 진행할 필요가 있다.

      둘째, 추후 COVID-19 외 다른 감염병 발생 시 근린생활시설의 접근성 측면에서 불평등을 고려한 정책의 필요가 존재한다. 감염병 발생 전 선행연구를 고찰하면 거주지 인근 시설에 따른 통행거리의 증감이 존재한다. 하지만 COVID-19 발생 이후, 감염병에 대한 두려움이나 외출을 자제하기 위한 온라인, 비대면 추세가 확산되기 때문에(이유진 외, 2021), 통행거리 증가는 큰 부담으로 다가올 가능성이 높다. 또한 근린생활시설의 접근성에 따라 그 격차가 존재하고 있기 때문에, 해당 감염병 시기만큼은 근린이라는 장소의 불평등에 대해 다각도에서 논의될 필요가 존재한다.

      셋째, COVID-19 발생 이후 통행거리 변화는 근린 내 상업 환경에 따라 모든 업종이 동일한 영향을 미치지 않기 때문에 이를 고려한 정책이 필요하다. 본 연구의 분석결과를 보면 음식업종은 통행거리 증가에 영향을 미쳤고, 그 외 업종에서는 통행거리 감소에 영향을 미치고 있었다. 이러한 행태는 해당 시기의 소비 트렌드로부터 비롯될 가능성이 높으며 전체적인 감소추세임에도 불구하고, 업종에 따른 차이가 발생할 수 있음을 시사한다. 그러므로 일괄적 보다는 근린 내 상업 환경을 고려한 지원 및 방역 정책이 필요할 것으로 판단된다.

      본 연구는 이와 같은 시사점이 존재하지만 다음과 같은 한계점도 지니고 있다. 첫째, 연구 데이터의 한계점이 존재한다. 본 연구에서 사용되는 생활이동 인구데이터 메뉴얼을 살펴보면 해당 통행의 기록 조건이 존재한다. 1. 기지국 간의 이동이 이루어져야 하며, 2. 이동 후 해당 지점에서 24분 이상 머물러야 한다는 조건이다. 따라서 해당 조건이 충족되기 어려운 거주지기반 최근거리 이동 시 고려할 수 없는 한계점이 있다. 또한 전체 통행 중 여가통행에 속하는 일부만 추출하여 통행목적을 분류하고자 하였지만, 결국 구체적으로 제시되는 것이 아닌 포괄적으로 분류되어 E(기타)통행이라 할지라도 여가통행이 아닌 통행이 존재할 수 있다. 그러므로 이러한 점을 극복할 수 있는 데이터가 출시된 후, 연구를 진행한다면 더욱 명확한 결과를 이끌어낼 수 있을 것이다.

      둘째, 상업 업종 분류 시 COVID-19 발생 이후 시기를 고려하지 못하였다. 본 연구는 COVID-19 발생 전과 후 통행변화를 분석하고자 하였다. 따라서 2020년의 조건을 2021년에도 동일하게 적용시킬 경우 나타나는 영향을 확인하고자 하였고, 업종 분류 역시 이와 같이 COVID-19 발생 이전 선행연구를 고찰, 분류하여 선정하였다. 하지만 COVID-19 발생 이후 선행연구를 살펴보면 고위험시설, 다중이용시설이라는 범주가 존재하는데 본 범주를 투입하여 진행할 경우 해당 시기에서만 나타나는 영향을 또 다른 측면으로 볼 수 있을 것으로 판단된다. 또한 본 연구에서 사용한 업종 분류 중 여가업종은 시설별 연면적 분류 내 상업시설에 속해있다. 이는 본 연구에서 분류한 여가업종이 위치한 건축물의 경우 주 용도가 여가시설이 아닌 상업시설에 속할 경우, 별도 분리가 어렵기 때문에 해당 부분의 한계점이 존재한다.

      셋째, COVID-19 시기 재택근무, 배달 및 온라인 쇼핑 등의 영향을 고려하지 못하였다. COVID-19 시기의 변화를 살펴보면 재택근무, 배달 및 온라인 쇼핑 등 비대면의 수요가 급증하고 있다. 따라서 선행연구 고찰을 통해 해당 영향을 통제 및 배제하고자 하였으나, 데이터의 부재로 인해 고려하지 못하였다. 추후 본 부분을 고려할 수 있다면 감염병 시기의 주요 변화들 중 어떠한 요인이 추가적으로 존재했는지 알 수 있을 것으로 판단된다.
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